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8_B0_88_E5_B1_B1_E5_c55_547625.htm 在公路工程建设中，

质量是工程建设的关键，任何一个环节，任何一个部位出现

问题，都会给工程的整体质量带来严重的后果，直接影响到

公路的使用效益，甚至返工重建造成巨大的经济损失，因此

，工程质量是公路工程建设的生命。 山区高速公路特点是高

填、深挖，半填、半挖多，桥梁多，除高速公路常见的病害

外，特别在土石混填路段，在荷载作用下路基会产生不均匀

沉降，造成了基层、面层、边坡防护很大的破坏，每年养护

不断填筑又使防撞护栏高度降低，降低了护栏的防护功能。

通过对石太高速公路的大修工程质量管理进行总结，笔者认

为山区高速公路大修工程的质量管理，除遵循新建公路工程

的有关规范、标准外，应主要抓好以下几个方面工作： 一、 

建立相应的质量管理体系，加强大修工程质量控制 高速公路

的大修工程是对管养范围内的公路及其工程设施的较大损坏

进行周期性的综合修理，以全面恢复到原设计标准，或在原

技术等级范围内进行局部改善和个别增建，以逐步提高公路

通行能力的工程项目。如石太高速公路山区段４６公里大修

工程挖补了近２／３旧路面，近１／１０的路面基层，维修

了三座桥梁的桥面系，１００多条伸缩逢，调整护栏１３．

７公里，把 ５．１公里高填方段护栏单波改双波，维修下边

坡防护７０００多立方，上边坡喷锚２００００多平米，路

基压浆５０００多立方，增设１４处紧急停车港湾，１个避

险车道，总费用约２亿多人民币，工期３年。故高速公路大



修工程类似于新建工程，其质量管理体系也应同新建工程一

样应采用三级质量%百考试题%管理体系即“企业自检、社会

监理、政府监督”。 石太高速公路山区段的大修工程采用的

是三级质量管理体系。为了进一步加强管理力度，建设单位

又责成工程主管部门对工程质量进行抽检，频率掌握在１０

～３０％，加大了工程质量监管力度，对工程质量管理起到

了促进作用。 二、 做好施工图设计的质量管理十分必要 大修

前基层施工图设计主要依据检测的弯沉代表值，弯沉值测量

是５０米１检测点，弯沉代表值不能详细表示基层状况，要

准确把握好的基层要保留，破损的基层必须彻底挖除重建，

必须在面层挖出后通过详细调查再确定。如石太山区段高速

公路大修实际挖除路面基层面积设计变更了５１．１％。其

中减少挖除路面基层５０．６％，增加挖除路面基层０．５

％，说明了原施工图设计的不准确性，因此做好施工图设计

的质量十分必要。 基层病害详细的检测标准目前还没有规范

可循，石太高速公路山区段在２００４年路面大修时使用的

方法是：徒步外观检查结合钻芯取样法确定挖补路段。钻芯

取样法是参照设计提供的弯沉值再分别按５０ｍ、１００ｍ

段落对超车道、行车道钻芯取样，若外观检查出松散段时要

挖除；检查未松散通过钻芯取样进行判断：芯样成型完好，

说明基层整体性能良好，不挖除；钻件不成型，说明基层整

体性差，需挖除。 石太高速公路大修前代表平均湾沉值为２

９．３６ｍｍ，最大值为１１２．１２ｍｍ，大修后一年内

检测代表平均湾沉值为９．０７ｍｍ，最大值为２４．００

ｍｍ。石太高速公路山区段大修前后的弯沉检测对比证明了

该方法是可行的。 三、 对关键工序、关键部位做好重点质量



控制 １、旧结构层的破除 面层的挖除。铲车和挖掘机尽量在

水平方向进行铲、挖，以免伤害基层；若不考虑费用大小也

选用铣刨，机械铣刨又快又好，铣掉的料还可用于低级路面

。仅是去掉部分面层，必须要用铣刨机铣刨。 基层破除。破

碎锤虽效率高但震动太大，破碎锤破除上部基层会震碎下部

要保留的基层。风镐震动较小，不会对下部要保留的基层造

成明显破坏。破除基层可采取如下方法：仅破除上部基层时

，严禁使用破碎锤破碎，要用多台风镐破碎；基层都要破除

时，上面几层可用破碎锤破碎，但最下面一层要用风镐破碎

。 ２、破除边缘的处理 填挖结合部位是路面最薄弱的环节。

挖除的边缘一定要整齐，以便于铺筑和碾压，故要用切割机

切割。切割线不能呈曲线，要横平、竖直。 为防止基层挖补

后路面接缝处发生渗水和反射裂缝破坏，石太高速公路山区

大修工程采用设计：上面结构层的开挖范围超出下面结构层

开挖范围的边缘线横向２５ｃｍ、纵向５０ｃｍ，以使两结

构层接缝错开。基层在填筑前旧基层的低面和侧面要清除干

净，刷一层水泥浆。在基层顶面接缝处加铺浸渍沥青的土工

织物纵向接缝处土工布宽０．５ｍ，横向接缝处土工布宽１

．０ｍ。面层在摊铺前旧面层的底面和侧面要清除干净，侧

面要刷一层沥青。 四、 有针对性采用新技术、新工艺、新材

料，提高整体质量 大修工程主要根治原公路的病害和缺陷，

恢复公路所具有的功能，面对新材料层出的今天，针对病害

和缺陷选择更加适合的新材料，采用经过试验成功的新技术

、新工艺可以提高整体大修工程质量。如石太高速公路在２

００４年大修工程中采用了如下新技术、新工艺、新材料： 

１、在全线面层的沥青混合料配合比设计中采用了ＧＴＭ方



法。ＧＴＭ设计较马歇尔设计一些指标有所提高，如压实度

控制由９５％提高到９７％。对各种材料的要求更加严格，

如粗集料压碎值由２８％降低到２５％，洛杉矶磨耗损失由

３％降低到２５％，坚固性由１２％降低到３％，软石含量

由５％降低到２％。改性沥青材料软化点由５５℃升高到７

０℃。 ２、为了提高路面的抗车辙能力和温度稳定性，上面

层和中面层均采用ＳＢＳ改性沥青。 ３、路面透水是道路损

坏的主要原因，本设计专门增设了ＳＢＳ改性沥青防水层，

提高了路面的整体抗水毁的能力。 100Test 下载频道开通，各

类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


