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https://www.100test.com/kao_ti2020/471/2021_2022__E8_88_AA_

E6_84_8F_E9_99_A9_E5_c67_471898.htm “如果说发改委将不

再制定处方药价格，企业将自己完全具备处方药的自主价格

制定权，那么处方药市场暴利水平将受到极大压制，这将有

利于企业进行产品创新。”这些言语只要一出来，就会被制

药行业内的专业人士讥为不懂市场，没有实践，因为在当前

的处方药市场上，医院作为处方药的高度垄断销售渠道，它

们才是强者，它们喜欢处方药价格越高越好，这样的“操作

空间”才大。这样的现实告诉我们的是，处方药市场，暴利

的真正来源不是制药企业，而是医院。 无独有偶，在另外一

个高度垄断，并具有强势信息不对称优势的汽车销售渠道，

我们也同样看到了关于车险的暴利。同样，暴利的来源不是

保险公司，而是汽车保险的销售代理商们。 最近又有一个类

似的市场正在发生着一件几乎一模一样的事情，并引起了市

场的高度关注，这就是航空意外险市场。 近日保监会正式下

发《关于加强航空意外保险管理有关事项的通知》称，自今

年12月1日起，将航意险产品开发权和定价权交给保险公司。

据悉，这则通知被广大市场人士解读为：“持续多年的航空

意外险暴利局面终被打破，以销售航意险而形成的‘共保体

’将轰然解体。” 对此，有法律界人士表示：“这一天早就

应该到来。”航意险存在暴利“黑洞”：20元的保险批发价

才3元。一直以来，航意险总是为业界诟病。而此次《通知》

的下发，标志着航意险或将告别暴利时代。《通知》废止了

行业指导性条款，将航意险产品开发权和定价权完全交给保



险公司，进一步发挥市场机制作用，促进保险公司创新产品

和改善服务，为消费者提供更好的保险保障。 保监会有关人

士还对此指出，航意险行业指导性条款废止后，保险公司完

全拥有了产品开发权和定价权，将根据市场需求和自身优势

，加强产品创新，改善管理服务，从而消费者有望得到更多

的产品选择权，享受更好的保险服务。 甚至还有业内人士指

出，《通知》下发后，新一轮的航意险竞争即将拉开帷幕，

降低保费、提高保额、延长保险期间、附加保险责任、开发

替代产品等，都可能成为今后新航意险的发展方向。 虽然无

数人都表示了对航空意外险此番“革命性转变”的乐观，但

分析师仍旧对此持高度悲观的态度，因为几乎所有人都忽视

了航空业垄断的现实。 毋庸置疑的是，当前航空意外险几

乎80%－90%是由航空服务代理商来进行销售的，是属于典型

的渠道垄断。强势的信息不对称导致的唯一结果就是，它们

只愿意选择一家保险服务商进行代理，并且从服务商这里要

求低价，并高价卖出。事实是，这些航空代理商们希望保险

公司做的事情是：开发越来越多价格更高的产品，但看上去

似乎比原先20元的航空意外险更加合理。它们如此对待这一

市场造成的结果是，现在航空意外险的新产品价格越来越贵

，并看上去越来越“好看”。而提供这些服务的，几乎毫无

例外的在一个地方只有一个保险服务商。 指望由保险行业拥

有航空意外险的自由定价权就改变航空意外险暴利，不啻为

一种“童话”，同时，这种言论也是一种“迷幻药”，它可

以让消费者更乖地掏出更多的钱买更贵价格的产品，因为它

们有了市场经济中最“堂而皇之”的理由：这价格是市场经

济自由竞争的结果，政府不该干预。 从这个意义上说，我国



的航意险告别暴利时代只不过是一些人士的奢谈而已，我们

不必过于在意。因为没有航空垄断市场环境的改变，暴利的

游戏仍将继续。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下

载。详细请访问 www.100test.com 


